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Resumo

A expansao agricola no Brasil, em anos recentes, seguiu um padréo regional
bem-definido: comecando na Regido Sul, evoluiu para a Regido Sudeste na
década de 70 e, mais tarde, para a Centro-Oeste. Entre 1970 e 1995, foi a
Regido Centro-Oeste a que maior expansao produtiva apresentou. Essa expan-
séo incluiu, principalmente, a soja, 0 arroz, o girassol, o0 milho e o algodao.
A disponibilidade de uma adequada infra-estrutura de transporte e beneficiamento
€ a condicdo necessaria para que essa expansao acontec¢a, abrindo novas
areas para a agricultura. Os corredores de transporte multimodal constituem a
peca-chave que vem possibilitando essa expansao.
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Abstract

The expansion of agriculture in Brazil, in recent years, adopted a well defined
regional pattern: starting from South it advanced towards the South-East in the
decade of 70, and later on towards the Center-West. Between 1970 and 1995 the
Central Western region exhibited the greatest expansion of production, including
soybeans, rice, sunflower, corn and cotton. The availability of an adequate
infrastructure for transport and processing is the necessary condition for this
expansion, allowing for the opening of new areas for agriculture. Multimodal
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transport systems constitute the main piece for the materialization of that
expansion.

Os originais deste artigo foram recebidos
por esta Editoria em 13.05.03.

Muitas areas com grande potencial agricola no Brasil permanecem impos-
sibilitadas de contribuir produtivamente devido a dificuldades causadas pela falta
de uma adequada infra-estrutura de transportes. Com o objetivo de viabilizar o
escoamento da producéo de regides que, embora apresentem um étimo poten-
cial de producdo, estdo localizadas a grandes distancias dos centros de
processamento e de comercializagdo, vem-se estudando alternativas de trans-
porte através do uso combinado de rodovias, hidrovias e ferrovias.

A importancia dos transportes em relacao a expanséo agricola ja foi estu-
dada anteriormente por varios autores. As primeiras analises sobre a distribui-
¢do espacial da producéo foram conduzidas por Von Thiinen (1826), Economista
da escola alem&, em estudo sobre a questdo da localizacdo das atividades
econdmicas, privilegiando o custo do transporte das commaodities na explicacéo
do desenvolvimento dos espacos geograficos.

O modelo de Von Thiinen sugere que, quanto menor for a relagéo valor/
/volume da producédo agricola, menor devera ser a distancia entre a regido
de producéo e o centro consumidor. Segundo esse modelo, quanto mais o pro-
dutor se afastar do centro consumidor, menor sera a renda de localizacao perce-
bida, devido ao esgotamento do sobrelucro dado pelo diferencial do custo de
transporte.

Ha uma percepcao generalizada da necessidade de investimentos em
infra-estrutura, visando a reducao dos custos de transportes no Brasil, haja vista
a existéncia de enormes areas potenciais para a expansao agricola. Este traba-
Iho busca reunir as estimativas da area potencial a ser incorporada a producdo
agricola no Brasil, no médio prazo, com a implantacdo de corredores de trans-
porte multimodal nas Regi6es Noroeste, Centro-Oeste, Nordeste e Centro-
-Leste.
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1 - Ainfra-estrutura de transportes do Brasil

A partir da segunda metade dos anos 50, concedeu-se prioridade, no Bra-
sil, ao desenvolvimento do modal rodoviério de transporte. A justificativa foi que o
investimento na construcao de rodovias era menor em comparacao com o reque-
rido pelas ferrovias, ao que se deve acrescentar a maior flexibilidade do transpor-
te rodoviario (servico de porta em porta). Por outro lado, ndo foi pouco importante
a pressdo das montadoras automobilisticas que estavam se instalando no
Brasil. A malha ferroviaria hoje existente foi implantada, em sua maior parte,
antes da década de 50, e sua manutenc¢éo nao foi adequada, enquanto as hidrovias
permaneceram abandonadas por longos periodos até sua revalorizagdo recente,
sendo as mais importantes as do Tieté—Parana, Araguaia—Tocantins, Madeira
e Sao Francisco (Licio, 1996).

Apesar de os modais ferroviario e hidroviario serem os mais adequados aos
produtos agricolas, continua existindo, no Brasil, uma concentracdo no uso do
modal rodoviério para escoamento de grdos. Amodalidade rodoviaria passou a
ser a mais utilizada, apesar dos custos variaveis elevados, 0 que prejudica a
competitividade internacional dos grdos brasileiros. O transporte por rodovias
torna-se mais caro por razdes como a precariedade das estradas e as longas
distancias percorridas. Dentre 0os seus principais problemas, podemos citar
incorrecdes de tracado, inadequacéo das superficies de rolamento, falta de
manutencao, deficiéncias de sinalizacdo e até auséncia de acostamentos
(Cunha, 1999).

Os modais ferroviario e hidroviario sdo mais adequados para o transporte
de produtos agricolas devido as caracteristicas das cargas e as respectivas
movimentac¢des no Brasil, ou seja, grandes volumes, com concentracdo em
curtas épocas do ano, baixos quocientes valor/frete das mercadorias e longas
distancias.

Com um melhor aproveitamento das ferrovias e das hidrovias, além de
investimentos na melhoria de estradas, seria possivel reduzir custos e aumentar
a competitividade dos produtos agricolas nos mercados.
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Gréfico 1

Matriz de transporte de cargas do Brasil — 1999
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FONTE: Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes (Geipot).

1.1 - Exemplo: o caso da soja

Com os altos custos em transporte devido a utilizacdo de malha viaria
inadequada para grandes distancias e servigos portuarios caros e ineficientes, a
soja brasileira fica em desvantagem nas exportacdes, quando comparada a soja
produzida nos outros dois principais paises produtores: a Argentina e os Esta-
dos Unidos.

A Argentina, apesar de ter a rodovia como principal via de transporte, tem
menores distancias a percorrer. Ja nos Estados Unidos, onde, assim como o
Brasil, h& grandes extensdes a percorrer, a soja é transportada principalmente
por hidrovia.

O alto custo com transporte limita a expanséo da agricultura devido ao
impacto que tem sobre o custo final de colocacdo dos produtos agricolas nos
mercados nacional e internacional. Para a soja produzida na regido central do
Brasil, os custos de transporte entre Campo de Parecis (MT) e o Porto de
Paranaguéa (PR) chega a 30% do preco recebido (Anu. bras. Soja, 2001).
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Tabela 1

Matriz de transportes da soja nos principais paises produtores — 2001

VIAS DE TRANSPORTE E ESTADOS
DISTANCIA UNIDOS BRASIL ARGENTINA
Hidrovia (%) .....ccoovvvvvvieieeieeeiens 61 5 2
Ferrovia (%) .....ccooovvvvineieeieeeiees 23 28 16
Rodovia (%) .....ccoovvvvviiieiieeeins 16 67 82
Distancia média ao porto (km) 1000 900 a 1 000 250 a 300

FONTE: Associacao Nacional de Exportadores de Cereais.

1.2 - Evolucéo regional da producédo de soja

Na atualidade, a soja € o principal produto agricola do Brasil. Os estados
de producéo mais tradicionais sdo: Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parana e
Sao Paulo, que apresentaram uma forte expansao entre 1965 e 1990. Houve
uma retomada da expansao da soja hesses estados, nos anos 2000 e 2001, e
também nos Estados do Mato Grosso do Sul, Mato Grosso, Goiania, Maranh&o
e Bahia, principalmente devido a utilizacdo de tecnologias mais sofisticadas,
como o plantio direto, ou a utilizacdo de novas cultivares.

O desenvolvimento da tecnologia para cerrado possibilitou a expanséo da
soja has Regides Centro-Oeste e Nordeste. A expansao mais recente, no entan-
to, vem acontecendo no Estado do Amazonas, em fun¢éo da inauguracao da
hidrovia do rio Madeira. As hidrovias do Araguaia e do Tocantins possibilitardo a
incorporacao de novas regides no médio prazo.
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Gréfico 2
Evolucéo da producao brasileira de soja em cada regido — 1994/95-2001/02
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2 - A expanséao da agricultura no Brasil

Para atender as necessidades estratégicas da producéo agricola brasileira
no que se refere a infra-estrutura de transportes, é necessaria a criacdo de uma
rede intermodal de transporte, com o objetivo de viabilizar a producéo e o
escoamento de graos, integrando racional e competitivamente as areas de pro-
ducao e os centros de consumo no pais, ou pontos para exportacédo/importacao.

O Governo Federal vem desenvolvendo, ha alguns anos, estudos dirigidos a
avaliacdo econdmica das alternativas de escoamento da producao agricola
mediante o uso combinado de rodovias, hidrovias e ferrovias. Essa alternativa
abriria novas fronteiras agricolas, aumentando, assim, a area agricola brasileira.

As perspectivas de abertura de novas fronteiras agricolas em decorréncia
dos corredores de transporte multimodais séo as de que a atual &rea agricola
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brasileira possa dobrar, com os respectivos impactos sobre arenda e o empre-
go. As areas que podem ser incorporadas a producao agricola a médio prazo
séo as dos cerrados, na regido central e na nordeste do Brasil (Licio, 1996).
Essa expanséo da agricultura ndo iria provocar nenhum desmatamento, ja que
as areas de florestas ndo seriam destinadas a producéo agricola.

Mapa 1

Regido dos cerrados no Brasil

“ I cCerrados

FONTE: USDA.

2.1 - O cerrado brasileiro

O cerrado brasileiro é, desde os anos 70, a grande fronteira agricola nacio-
nal. E a regi&o onde mais cresce a producéo de gréos, considerada o grande
potencial agropecuéario do Pais.

A ocupacédo da imensa area dos cerrados deu-se a partir dos anos 70, com
a criacao de tecnologias especificas para a condi¢éo de solo &cido e de baixa
fertilidade e clima tropical. Antes disso, a regido era vista como improdutiva para
a agricultura.

Atecnologia para producdo no cerrado incluiu a calagem do solo, a fertiliza-
¢éo adequada e a utilizacado de rotacdes convenientes. O plantio direto possibi-
litou a utilizacdo de maquinas de alto rendimento, apropriadas ao trabalho nas
extensas glebas da regido.
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Em 1975, foi lancada, por pesquisadores da Empresa Brasileira de Pesqui-
sa Agropecuaria (Embrapa), uma cultivar da soja adaptada a regido e altamente
produtiva chamada Tropical. Havia interesse do Governo brasileiro pela expan-
séo da producao da soja devido as crescentes demandas interna e externa.

A criacdo da cultivar Tropical possibilitou a rapida expansao da soja para
as regides de fronteira. Isso viabilizou a implantacao de industrias de dleo,
fomentou o mercado de sementes e deu estabilidade a exploracdo econémica
de terras onde antes s existiam matos e cerrados.

A producao brasileira de gréos passou de 29,2 milhdes de toneladas em
1970 para 82,8 milh&es de toneladas em 2000 (um aumento de 184%). Para
2003, a producao de graos esta prevista em 122 milhdes de toneladas. Junto
com a soja, houve uma importante expansao do girassol, do arroz, do milho e do
algodao. Hoje, o cerrado produz cerca de 50% de toda a produc¢do nacional de
soja, com média de rendimentos superiores a dos estados do sul e a nacional
(Coelho, 2001).

2.1.1 - Tecnologia

O desenvolvimento de tecnologias eficientes tornou produtivo e rentavel o
cultivo das terras antes acidas e pouco férteis, incluindo a utilizacao de calcério
para neutralizagcéo do solo, de fertilizantes quimicos e de cultivares adequadas
ao clima (EMBRAPA, 2002). Assim, a tendéncia de aumento na producéo de
graos pode ser atribuida tanto ao aumento da area como ao da produtividade.
A adocao do plantio direto representou um ponto de inflexdo na evolucao da
agricultura, em funcéo da reducéo dos custos, ao mesmo tempo em que contri-
buiu para o controle da eroséo do solo.

Embora os pacotes tecnoldgicos tenham obtido resultados positivos em
relacdo a producédo e a produtividade a curto e a médio prazo, questionam-se
seus impactos distributivos e ambientais no longo prazo.

2.1.2 - Impacto social e ambiental

Com a ocupacao dos cerrados, houve um aumento da concentracdo da
propriedade das terras. Todo o incentivo se deu para a grande producéo, e 0s
produtores que obtiveram acesso ao crédito subsidiado optaram pelo plantio de
culturas de maior rentabilidade, particularmente a da soja. A renda da terra
aumentou fortemente com o aproveitamento das terras disponiveis nas localiza-
¢bBes mais vantajosas.
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A falta de politicas para a agricultura familiar levou ao éxodo rural. Entre
1985 e 1996, houve uma diminuicdo de 19% nos postos de trabalho no campo,
na Regido Centro-Oeste (IFAS, 2002).

Além disso, a producdo em grande escala da soja vem apresentando pro-
blemas ambientais, como a erosao do solo; seria hecessario aprimorar o uso da
técnica de plantio direto e das rotacdes agricolas. O desenvolvimento agricola
na Regido deve levar em consideracdo os principios conservacionistas na produ-
¢do de lavouras, viabilizando a produgédo com reduzidos impactos ambientais.
O planejamento deve incluir um zoneamento ecoldgico que indique quais as
areas propicias para a agricultura e quais devem ser destinadas a preservacgao.

As hidrovias, quando manejadas corretamente, sS40 menos impactantes
para o ambiente do que as rodovias, ja que ndo comprometem diretamente a
biodiversidade. Obras de infra-estrutura devem ser planejadas de forma a evitar o
desmatamento, a poluicdo e a inviabilizacéo da pesca nos rios (Cunha, 1994).

As nascentes das trés principais bacias hidrograficas — Platina, Amaznica
e S&o Francisco — estao localizadas nos cerrados, logo, 0 mau uso do solo na
regido pode trazer problemas, em particular, o assoreamento das barragens e a
erosao das terras agricolas.

2.1.3 - Area potencial agricola dos cerrados

A area potencial agricola dos cerrados podera ser utilizada sem causar
maiores problemas de natureza ambiental sempre que existir a preocupacédo
com a manutencao das areas de reserva legal para conservacao e com a utiliza-
¢do de técnicas de cultivo sustentavel.

A &rea dos cerrados apresenta as condicdes ideais para o Brasil aproveitar
um novo segmento do mercado agricola mundial: a agricultura natural ou
bioldgica. O Brasil dispde do maior rebanho bovino verde (alimentado com
pastagens) do mundo, e varios locais ja estdo produzindo os chamados produ-
tos organicos (Coelho, 2001).

Apesar da grande expansao verificada na producéo agricola nos cerrados,
ainda existe uma imensa area pronta para entrar no processo produtivo. Segun-
do dados da Embrapa, a area total dos cerrados é de 204 milhdes de hectares,
dos quais 77 milh8es de hectares ndo podem ser cultivados, sendo areas de
conservacdo. Dos outros 127 milhdes de hectares de area agricultavel, 10
milhdes sédo utilizados com culturas anuais, 2 milhdes com culturas perenes e
35 milh&es com pastagem cultivada. O potencial agricola dos cerrados permite,
assim, uma expansdo em 80 milhdes de hectares (Coelho, 2001).
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Essa grande area disponivel carece de maior infra-estrutura. Grandes projetos
do Governo Federal estdo sendo implementados para melhorar a eficiéncia e
viabilizar o escoamento dos gréos, como os corredores de transporte multimodal.

2.2 - Os corredores de transporte multimodal

Os corredores de transporte Multimodal estudados neste trabalho séo:
Noroeste, Centro-Norte, Nordeste e Centro-Leste (Tabela 2).

Tabela 2
Area potencial para a expans&o agricola no Brasil
(milhdes de ha)
CORREDORES AREA POTENCIAL
NOrOESEE ...coooviiiiiiii i, 20
Centro-Norte .......cccccvvvveiiiiie e 40
NOIdESEE ... 10,4
Centro-Leste .......coccvvviiiiiniiciiee 9,6
TOTAL e 80

FONTE: LICIO, Antonio; CORBUCCI, Regina. A agricultura e os corredores de
transporte multimodais. Revista de Economia Agricola, Brasilia: Ministé-
rio da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento, v. 5, n. 2, p. 22-36, 1996.

2.2.1 - Corredor Noroeste

Area de influéncia e principais modais de transporte

A &rea de influéncia do Corredor Noroeste abrange areas do norte do Mato
Grosso, Rondbnia e sul do Amazonas. Os principais modais de transporte séo o
fluvial (rios Madeira e Amazonas, entre sua foz e Itacoatiara) e o rodoviario
(BR-364 e BR-163, entre Porto Velho e a Chapada dos Parecis).
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Situacao atual

A maior parte da &rea de influéncia do Corredor Noroeste esté localizada na
regido pré-amazoénica e disp8e de excelentes condi¢des de producéo agricola:
solos (boa textura e profundidade), topografia plana, clima com periodos bem-
-definidos (chuva/estiagem) e precipitacdes totais bem-distribuidas, grande
luminosidade/insolagdo, temperaturas equilibradas com as necessidades do
ciclo produtivo de grédos e com o desenvolvimento da pecuaria. Os principais
produtos da regido sao graos, sendo 0s principais soja, milho e arroz.

Situacado potencial

As condi¢Bes agroclimaticas na area de influéncia do Corredor Noroeste
sdo extremamente favoraveis a producdo de graos. Existe um potencial agricola
a serincorporado ao processo produtivo de, pelo menos, 20 milhdes de hectares
(Licio, 1996).

O custo de transporte interno para as regiées da fronteira representou, nos
Ultimos anos, até 35% a 40% do preco final (CIF) da soja. Com a introducao dos
modais integrados de transporte, prevé-se substancial reducéo dos custos de
transporte, com aumento da renda para o produtor brasileiro e de competitividade
do produto nacional (Anu. bras. Soja, 2001).

Os investimentos projetados para viabilizacao de infra-estrutura para a ope-
racdo desse corredor foram calculados pelo Ministério dos Transportes em
US$ 238 milhdes entre investimentos publicos (estadual e federal) e privados
(Licio, 1996).

2.2.2 - Corredor Centro-Norte

Area de influéncia e principais modais de transporte

A area do Corredor Centro-Norte compreende grande parte dos cerrados
centrais e setentrionais, abrangendo todo o Estado do Tocantins, sul do Maranhéo
e do Piaui, sudeste do Pard, leste do Mato Grosso e noroeste de Goias.

Os principais modais de transporte séo os rios Araguaia, das Mortes e
Tocantins, as ferrovias Carajas e Norte—Sul, a rodovia Belém—Brasilia e os
portos Ponta da Madeira e Itaqui-MA, objetivando a exportacéo de graos para a
Europa e o Oriente.
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Situacao atual

Essa regido é constituida por cerrados, com topografia plana, rica em aguas
fluviais e com alto indice de insolacao, condi¢es propicias a producéo de graos,
a pecuéria e a silvicultura. Mas, apesar das condicdes favoraveis ao desenvolvi-
mento agricola, a regido apresenta, ainda, pouca expressdo na producao
nacional de grdos (menos de 5% da producéo nacional). Os principais pélos pro-
dutores de soja na area do Corredor Centro-Norte sdo: Balsas (MA), Pedro Afonso
e Gurupi (TO), Urucui (PI), Nova Xavantina (MT), Barreiras (BA) e Rio Verde (GO).

Situacado potencial

As melhores condi¢des potenciais para a producao de graos estdo nessa
regido, que tem uma perspectiva fantastica em termos de rendimento agricola.
Essa regido tem um potencial produtivo para grdos entre 30 milhdes e
40 milhdes de hectares, o que representa mais da metade da area plantada
nacional (Braga, 1996).

Esse corredor tem potencial de canalizacao dos fluxos de cargas destina-
das tanto a exportacao, via portos de Itaqui e Ponta da Madeira (S&o Luis-MA),
guanto ao abastecimento de gréos para os mercados internos dessa e de outras
regides do Pais.

Os investimentos projetados para a implantacéo de infra-estrutura e logistica
de transportes multimodais s&o de cerca de US$ 209 milhdes (Ministério dos
Transportes, 1996).

2.2.3 - Corredor Nordeste

Area de influéncia e principais modais de transporte

O Corredor Nordeste abrange os Estados de Minas Gerais (norte), Bahia,
Pernambuco e Piaui.

O eixo viario principal desse corredor € o rio S&o Francisco e seus afluen-
tes navegaveis (margem esquerda), a BR-242 (Barreiras—Salvador) e a BR-365
(Pirapora—Entroncamento BR-040). No longo prazo, devem-se interligar as atuais
ferrovias Salgueiro—Recife e Missdes Velhas—Fortaleza, assim como suas
extens@es programadas até Petrolina e Juazeiro. Portanto, sua abrangéncia deve
ser vista pela seguinte o6tica:
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- a extensdo navegavel do rio Sdo Francisco, de Pirapora a Petrolina e
Juazeiro, com trés importantes portos intermediarios — Januaria (MG),
Ibotirama e Barra (BA) —;

- amalha rodoviéria a partir de Pirapora, num raio aproximado de 300km;

- amalharodoviaria a partir de Petrolina e Juazeiro as Cidades de Recife e
Fortaleza, numa distancia aproximada de 900km;

- aligacao ferroviaria entre Unai e Pirapora (MG) e desta Ultima ao Porto de
Tubardo (ES).

Situacao atual

Essa regidao tem predominantemente o clima semi-arido tropical, apresen-
tando temperaturas altas e constantes, insuficiéncia e irregularidade de precipi-
tacBes, baixa umidade relativa do ar e alta luminosidade/insolacao. Essas con-
dicdes climéticas, embora desfavoraveis a agricultura de sequeiro, se tornam
extremamente favoraveis quando associadas a irrigacdo. Em fung&o dos custos
e dos niveis tecnoldgicos hoje existentes, a agricultura fica restrita a gréos (soja,
milho, arroz e feijdo) e a agriculturairrigada.

Situacado potencial

A pecuéria € uma atividade estratégica para o desenvolvimento dessa
regido. O Corredor Nordeste é de importancia fundamental para a agropecuéria
nacional, visto que a pecuéria dessa regido (uma das poucas atividades conso-
lidadas e geradoras de emprego na regido semi-arida) vem aumentando a sua
demanda por milho e racdes a base de soja. Isso favorece uma maior integracéo
com a Regido Centro-Oeste, que, com a implantacao dos corredores, podera
abastecer essa regido com custos de transporte altamente competitivos.

Os investimentos projetados para esse corredor sdo de US$ 743 milhdes
(Ministério dos Transportes, 1996), o que viabilizaria a expansdo de 10,4
milh&es de hectares (Licio, 1996).
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2.2.4 - Corredor Centro-Leste

Area de influéncia e principais modais de transporte

A area de influéncia do Corredor Centro-Leste atém-se ao entorno do Distri-
to Federal e ao Noroeste de Minas Gerais até Pirapora (MG) e desta a Belo
Horizonte.

Seu tronco viério é formado pela Estrada de Ferro Vitéria—Minas, entre o
porto de Tubardo e Belo Horizonte, da Companhia Vale do Rio Doce (CVRD)
pelo ramal ferroviario da RFFSA entre Belo Horizonte e Pirapora (MG), em fase
de privatizacdo, assim como pela extensdo desse ramal — até a cidade de
Unai (MG), em fase de negociacao para construcdo e operacgéo pela CVRD.
Desta dltima cidade, devera estender-se ao sul de Goias, até o Municipio de
Formosa.

Situacao atual

Essa regido é constituida basicamente por cerrados, ja em franca produ-
¢do, mas ainda com grande potencialidade de expanséao tanto para graos como
para pecudria. Atualmente, a &rea ocupada com graos e pecudria esta em torno
de 1,5 milh&o de hectares.

Situacado potencial

Estimativas feitas em 1995 indicam uma area agricultavel potencial para a
regido do corredor em torno de 13 milhes de hectares, dos quais 9,6 milhdes sédo
considerados como areas mecanizaveis para a producao de gréos (Licio, 1996).

Os investimentos projetados para esse corredor sdo de US$ 292 milhdes
(CVRD, 1995), oriundos da CVRD para a implantacéo do trecho ferroviario
Urai—Pirapora, com o objetivo de transportar graos para exportacao via porto de
Tubardo. Segundo a CVRD, a vantagem de escoamento de gréos pelo porto de
Tubar&o em relacéo ao escoamento via porto de Santos € de mais de US$ 25 por
tonelada.
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3 - Outras consideragcdes

A forte expanséo da producéo agricola no Brasil deve-se, em larga propor-
¢do, a expansao da soja viabilizada pelas novas tecnologias e estimulada pela
demanda insatisfeita. Na segunda metade da década de 90, observou-se uma
rapida expansao da parcela exportada in natura. Contribuiu para esse fato a
intensificacdo da demanda por graos da China, que instalou, em anos recentes,
suaindustria de esmagamento de soja.

Por outra parte, a Lei Kandir (1996) equalizou o tratamento tarifario dos
componentes do complexo/soja, tirando a vantagem que vinha sendo concedida
aos produtos derivados, com a finalidade de estimular o processamento no
Brasil. Espera-se, no entanto, que a iniciativa privada venha a instalar maior
capacidade de esmagamento nas regides do Brasil central.

A expansédo da producdo de outros grdos como arroz, girassol, milho e
algodéo, foi conseqiiéncia do melhoramento dos corredores de transporte
multimodal e da utilizacdo de planos racionais de rotacdo de culturas e do
desenvolvimento da avicultura e da suinocultura. H& perspectivas de que a pro-
ducao de graos venha a aumentar nos proximos anos em funcdo da construcéo
de ampla rede de agroindustrias (Barbosa; Assumpcéo, 2001).

4 - Conclusao

A abertura dos novos corredores de transporte favorecera a expansao da
area agricola brasileira. No interior da &rea de influéncia de cada corredor, sera
necessario desenvolver, ainda, malhas rodoviarias de alimentagdo. Ao mesmo
tempo, deve-se construir uma capacidade de armazenar e de processar ou de
exportar a producdo. A maxima expansdo da area agricola podera atingir 80
milh&es de hectares (Tabela 2).

A capacidade de beneficiamento de grdos na Regido Centro-Oeste apre-
sentou forte expansédo nos anos 90. A expansao da agricultura devera continuar,
e 0 beneficiamento do gréo no Brasil devera aumentar, na medida em que sejam
restabelecidos os incentivos para o0 processamento. A iniciacdo de novas
opcdes tecnoldgicas, como a utilizacdo do biodiesel, levara ao fortalecimento da
demanda por 6leo vegetal, estimulando o beneficiamento do grao no Brasil. Cabe
um chamamento a necessidade de evitar 0s perigos da monocultura, definindo
rotacBes longas e sustentaveis, em que a soja seja apenas um componente.
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