TRANSCRICOES

Palavras e expressoes empregadas nas minas

carboniferas do Rio Grande do Sul e Santa

Catarina para designar Objetos e Oficios

Primeira parte: I — Introdugdo; II — Locali-
zagao e génese do carvio;

I. — Desnecessario € falar sobre a impor-
tAncia do carvio mineral para a economia de
uma nacdo, pois éle é e continua sendo a ‘base
para o progresso industrial em todo o mundo.

Dai decorre que a existéncia de jazidas de
carvio mineral nos dois Estados sulinos (1) é
um fator de primeira grandeza para a economia
brasileira. «Nos dias criticos de duas guerras
mundiais, foi o nosso malsinado carvao que sal-
vou de um colapso total os nossos meios de
transporte, assim permitindo a sobrevivéncia da
estrutura geral da Nagdo.» (2) Niao se poderia
ressaltar, de forma mais draméatica, a importan-
cia da industria carbonifera brasileira.

Considerando que a mineragdo do carvao no
sul do Brasil possui uma histéria de mais de 80
anos (3), considerando ainda que regides intei-
ras vivem em funcgio das minas, levanta-se a
pergunta a respeito de uma possivel influéncia
no léxico portugués e parece-nos, sendo de valor,
a0 menos de algum interésse uma pesquisa dos
aspectos lingiiisticos. Esta pesquisa, realizada
por meio de um inquérito que abrange varias
centenas de palavras e expressoes, além de ou-
tras notas de importancia, atenderi & totalida-
de dos aspectos lingliisticos das regides carbo-
niferas.

Neste primeiro trabalho, porém, limitamos a
nossa atencio as palavras e expressbes empre-
gadas nas minas de carvdo para designar obje-
tos e oficios. O material foi colhido nos pro-
prios locais de trabalho, inclusive dentro das mi-
nas. Para quem estd familiarizado com seme-
lhantes trabalhos nao é preciso ressaltar as di-
ficuldades para obter informagodes exatas.

Nao existindo, nem em Portugal, nem no
Brasil, uma tradi¢do lingiiistica referente a mi-
nas de carvao, houve mister suprir esta lacuna,
resultando dai uma verdadeira linguagem profis-
sional! que ja se encontra nas publicagdes espe-
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cializadas sCbre assuntos de carvao. Isto vale
a0 menos quanto a palavras e expressdes que
designam objetos e oficios, ndo obstante a com-
posi¢do heterogénea da populagido mineira; pois
o trabalho nas minas clama, imperiosamente,
por bragos, sem olhar para a procedéncia ou
origem étnica. A mina funciona, lingiiistica-
mente, como um grande cadinho.

Eis o motivo do presente trabalho que pro-
cura por uma pesquisa in loco apresentar, quan-
to possivel, dados concretos e contribuir, desta
forma, para o estudo das linguagens técnicas de
industrias e profissbes tdo insistentemente re-
clamado por Serafim Silva Neto. (4)

II. 1. — ‘As jazidas de carvdo no sul do
Brasil sio devidas 2 existéncia de formacgdes
geoldgicas que constituem o grupo-«Bonito», sé-
rie «Tubardo» do-«Sistema de Santa Catarinax.
(5)

No Rio Grande do Sul, «a série Tubario»
situa-se na depressio transversal do Estade, fai-
xa gonduanica, ou bacia carbonifera, estenden-
do-se pela margem direiga do rio Jacui, das pro-
ximidades de Porto Alegre até Sido Gabriel e

Dom Pedrito, deslocando-se para o Sul até Ja-

guardo», (6) Estdo sendo exploradas as minas
de Buti4, Arrdio dos Ratos e Ledo, em Sido Je-
ronimo, e a de Candiota perto de Bagé.

Em Santa Catarina, o grupo Bonito (Tuba-

‘rdo carbonifero) apresenta-se em forma de ex-

tensa bacia com largura de 15-a 25 km e mais
de 65 km N-S de comprimento, tendo como cen-
tros principais as cidades de Criciuma, Uruyssan-
ga e Lauro Miller. (7)

2. — A estratificagdo déste grupo Bonito em
Santa Catarina mostra cinco camadas (8), sendo
as mais importantes: a chamada «Barro Bran-
co» que é h4 mais de 30 anos, a base da mine-
racdo carbonifera catarinense e, gragas a suas
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propriedades de coquificagéo, o carvio mais im-
portante do Brasil. Abaixo desta, encontra-se a
camada «Irapui», explorada atualmente em pe-
quena escala e, mais abaixo ainda, a camada
mais antiga, a «Bonitos.

No Rio Grande do Sul, na opinido de Putzer
(9), as camadas mais importantes séo as <Ira-
pud» e «Bonitor.

3. — A génese do carvio sul-brasileiro é in-
terpretada como sendo formagdes continentais
limno-lacustres, extensas em Santa Catarina, li-
mitadas a bacias fechadas no Rio Grande do Sul.
A repetida formagio de carvéio € o resultado de
uma gradativa melhora do clima depois da €po-
ca glacial gonduénica, sendo a estratificagio re-
lacionada, genéticamente, com a retirada respec-
tivamente o avango do ge€lo.

III. 1 — Vem de lohga data o conhecimento
da existéncia de carvio mineral no sul do Bra-
sil, mais precisamente no Rio Grande do Sul, e
a hist6ria da inddastria carbonifera abunda em
exemplos de tenacidade e perseveranga. (10)

A honra de ter descoberto as jazidas de car-
vio é discutida. Certo é que, nas estancias de
Rio Pardo, terras estas que hoje pertencem ao
municipio de Sdo Jeronimo, existiam vérios aflo-
ramentos de carvdo. A descoberta é atribuida
por uns a um andénimo soldado portugués, fer-
reiro de profissdo, no ano de 1795. Outros apon-
tam como autor da descoberta a Joaguim José
da Fonseca Souza e Pinto, no ano de 1807. Ti-
raram-se amostras que foram enviadas para u
govérno de sua Majestade Dom Jodo VI, no Rio
de Janeiro. O carvio foi posto & venda em Por:
to Alegre, mas o preco oferecido, duas patacas
por arroba, nem sequer cobria as despesas da
lavra e do transporte. Estas jazidas estavam
situadas no hoje 3. distrito de S#o Jerénimo,
onde agora estd instalada a mina do Le&o.

Da}t\. em diante sucederam-se as descobertas
de novas jazidas, sempre no atual municipio de
Sao Jerdonimo. Contudo, os laudos periciais eram
nada encorajadores. Mas nem por isso cessou o
interésse pelo carvéo rio-grandense. Os resulta-
dos praticos, porém, ndo passaram de referéncias
elogiosas quanto & boa qualidade das jazidas.

i 2. — Em 1848, afinal, o govérno imperial

interessou-se pelo carvio nacional. Contudo, o

verdadeiro progresso sé velo com as pesquisas
do mineiro inglés James Johnson que, ap6s va-
rias experiéncias de extragdo de carvio e toman-
do em consideragdo as dificuldades de transpor-
te, abriu em 1885 o primeiro pogo nas terras 2
margem esquerda do Arrdio dos Ratos.
Recebido, em 1866, do govérno imperial o
privilégio para a exploragdo e lavra das «Minas
do Arrdio dos Ratos» por James Johnson e Ini-

ciop José Ferreira de Moura, o primeiro trouxe
da Inglaterra nao s6 capital como também doze
familias de mineiros ingléses, fundando-se «The
Imperial Brazilian Colleries Co. Limited», em-
présa esta & qual foi transferido o privilégio de
Johnson e Moura e que recebeu, no ano de 1872
(11), autorizacido para funcionar. Construiu-se,
no ano seguinte, uma via férrea das minas do
Arrbéio dos Ratos até Porto Pereira Cabral, a
margem direita do rio Jacui. Mas ji em 1875,
James Johnson, desgostoso, retirou-se da dire-
¢ao da companhia a qual, poucos anos depois,
em 1880, entrou em faléncia.

O acervo da companhia, a «Inglesa», como
era chamada, foi arrematada pela firma Holz-
weissig e Cia. de Porto Alegre. Esta prosperou
pouco tempo, pois o Ministério da Marinha res-
cindiu o contrato que fizera com a mencionada
firma para o suprimento de carvio aos navios
da flotilha ‘da Provincia. Assim, j4 em 1883, hou-
ve nova mudanga, constituindo-se a «Cia. Minas
de Carviao de Pedra do Arrdio dos Ratos», em-
présa esta que se mostrou muito ativa: abriu um
novoe pogo, comprou mais terrenos e mudou a via
férrea para Charqueadas, o novo pdrto de em-
barque. Desde 1889 a companhia chama-se
«Cia. Estrada de Ferro e Minas de Sdo Jerd-
nimos.

Em 1908, a emprésa exploradora, por nao
querer continuar com a lavra do carvio, arrendou-
a pelo prazo de 30 anos ao Dr. Manoel Buarque
e Cia. A nova administracdo intensificou as son-
dagens e abriu um novo pogo. Uma leva de mi-
neiros, na maioria espanhois, deu novas ener-
gias ao trabalho. A guerra de 1914-18 veio de-
monstrar a importancia do carvao nacional, e as
estatisticas sObre o aumento da producido falam
uma® linguagem eloqiiente.

3. — O que representa James Johnson para
Arréio dos Ratos, é Nicaio Teixeira Machado
para Butid. Este, tendo constatado a existéncia
de carvido naquela parte do 3.° distrito do mu-
nicipio de Skio Jerdénimo onde hoje se ergue a
florescente vila mineira de Butid, reuniu um
grupo de interessados para, em virtude de uma
concessio imperial, iniciar a exploracio e lavra
de carvido. Os resultados foram animadores; mas
em 1882 foi anulada a concessdo por insisténcia
da firma Holzweissig e Cia. (veja acima) gue
alegava concorréncia ruinosa por parte dos mi-
neradores de Butia. Somente em 1905 Nicaio
Teixeira Machado retomou o velho projeto pe-
dindo concessdop para uma estrada de ferro, pa-
ra o transporte do carvio de uma mina a ser ex-
plorada no Butid. Indeferido o pedido, Nicaio
abandonou o projeto da estrada de ferro e co-

- megou, sob as condigdes mais primitivas, a ex-
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ploragdo da jazida, sendo o carvao transportado
em carrogas até o porto de Sao Jerdnimo de
onde seguia em lanchas para Porto Alegre. A
situacdo, porém, era nada encorajadora até que,
em 1915, se constituiu a «Cia Hulha Riogran-
dense» da qual Nicaio fez parte como técnico.
Em 1917, a emprésa mudou de nome, passando,
sob nova organizacdo, a chamar-se «Cia. Car-
bonifera Rio Grandense», hoje «Cia. Carbonifera
Minas do Butid».

Desde 1936, ag duas emprésas:— a «Cia. Es-
trada de Ferro e Minas de Sao Jerdnimor e a
«Cia. Carbon¥era Minas do Butid» — sdo ad-
ministradas pelo CADEM i. é Consércio Admi-
nistrador de Emprésas de Mineracao.

4. — Na regidao em que foi descoberto o pri-
meiro carvido encontra-se hoje a mina do Leé&o.
Enquanto se sucediam as descobertaiﬁ e a explo-
ragdo de novas minas, as riquezas do- subsolo
da Estancia do Ledo ficaram inexploradas até
1914, quando Ricardo de Souza Porto retomou
as sondagens que foram coroadas de éxito. Cons-
tituiu-se em 1916 a «Cia. Carbonifera do Jacui».
reorganizada, um ano apoés, sob o nome de «Cia.
Minas de Carvao do Jacui». Foi construida uma
estrada de ferro & qual ficou ligada, por wun ra-
mal, a mina do Butid. Mas o desenvolvimento
da mina, que ji em 1920 produziu 36.000 tone-
ladas de carvido, foi interrompido pelo crescen-
te desinterésse do Govérno Federal, sendo em
1930 retirado todo o material do Ledo. Desa-
pareceu a vila operiaria e em 1939, s6 havia de
pPé a torre do pogo Wenceslau Braz. Em 1945,
a «Cia. Nacional de Mineragido e Forca» refez a
mina a qual, depois, foi vendida para o Estado
do Rio Grande do Sul que, através do DACM,
i. é Departamento Auténomo de Carvdo Mineral,
estd atualmente explorando a mina, havendo
trabalho «a céu aberto» e galerias «de encdstos.
Estd projetada a abertura de um pogo. O car-
vao da mina do Lefo vai para a usina termo-

1 — Existe também carvao em Parana e Sao
Paulo; mas seu aproveitamento ainda esta
na fase inicial.

2 — Irnack Carvalho de Amaral, no prefacio a:
Camadas de carvao mineral e seu compor-
tamento no sul de Santa Catarina, por
Hannfrit Putzer; Boletim n.* 91 da Divi-
sio de Fomento da Produgdo Mineral, Rio
de Janeiro, 1952.

3 — Veja: III, I e sqqg.

4 — Em: Manual de Filologia Portuguése, Rio
de Janeiro, pag. 314 e sqq. Cumpre, po-
rém, esclarecer que as pesquisas em térno
do presente assunto foram iniciadas em
fins de 1951.

5 — Veja: Putzer: obr. em nota 2, pag. 4.

6 — Veja: Martins, Sintese geolégica do Rio
Grande do Sul, Museu Nacional, Rio de
Janeiro, 1952, pag. 10.
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elétrica de Sao Jeronimo e para a Viacgio Férrea
do Rio Grande do Sul.

5. — Quanto as jazidas do sul do Estado,
situadas na zona de Bagé, as de Candiota séo
conhecidas desde 1860, datando a primeira au-
torizagdo- de lavra do ano de 1863. Houve de-
pois explorag¢do primitiva de alguns afloramen-
tos ou «carvoeiras». Mas sOmente a guerra de
1914 despertou maior interésse por elas que se
renovou a partir de 1942, O carvado de Candiota
€ de qualidade inferior, com grande teor de cin-
za; apresenta, porém, a vantagem de ser em
grande parte explorivel em trabalho «a céu
aberto», sendo ainda a camada bastante espés-
sa. Desde 1946 o Estado é proprietario destaj
jazidas que vdo ser exploradas pelo DACM pa."-
ra o abastecimento de uma grande usina terme-
létrica.

6. — Também em Gravatai, perto de Porto
Alegre, existe carvdo. Ali, em 1917, Dr. Fran-
cisco R. Simch iniciou a exploragdo, interrom-
pida depois e, por fim, abandonada devido as
grandes dificuldades sendo, por conseguinte, an-
ti-econdmica. Em 1950 o DACM reiniciou ali os
estudos. ‘

7. — Em Santa Catarina, a ocorréncia de
carvido na regiao de Criciuma é conhecida desde
1828. Em 1854, James Johnson, ja conhecido por
suas pesquisas no Rio Grande do Sul, foi incum-
bido pelo Govérno Imperial de estudar o carvio
catarinense. Contudo, haveriam de passar mui-
tos anos até que a exploragio destas jazidas en-
trasse numa fase concreta. A data nos é forne-
cida pelo monumento erguido no centro da pra-
¢a de Criciuma, onde se 1é: vAos homens do car-
vao 1913-1946»>. Hoje o carvao -catarinense,
cujas reservas sao muito maiores do que as exis-
tentes no Rio Grande do Sul, e cuja qualidade
€ superior & do carvdo rio-grandense, é explora-
da por 24 companhias em mais de 80 minas, ten-
do como centros principais as cidades de Criciu-
ma, Urussanga e Lauro Miiller,

— Veja os mapas n.° 1, e 3.

— Veja: Putzer, obra cit.,, pdag. 153 e sqq.

Idem, ibidem, padg. 140.

—— Os dados que seguem sdo devidos a: Ins-
tituto Experimental do Carvio, Porto Ale-
gre; Departamento Nacional de Produgdo
Mineral em Criciuma; Dr. Bernardo Gei-
sel, O Problema do carvdo nacional, confe-
réncia realizada na Sociedade de Engenha-
ria de Poérto Alegre, em 28-5-1954; Dr.
Renato Costa, Descobertas e localizadas,
em 1884, as jazidas carboniferas do Butis,
em: Correio do Povo, Porto Alegre,
1-7-1953; Dr. A. Simch, Municipio de Sio
Jeronimo, Rio Grande do Sul, monografia,

- Ed. Livraria Andradas, Porto Alegre, 1943,
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11 — KEsta data representa o inicio da industria
do carvdo no Brasil,



